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¢.De que hablamos cuando hablamos de Movilidad?
Movilidad de las personas por motivo del desplazamiento (AMB 2006)
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¢es movilidad obligada solo la ida al trabajo y el estudio?
¢ el dimensionado de los sistemas de transporte se ha de hacer solo para la movilidad obligada?

¢ qué parte de la movilidad obligada incluye otros motivos de movilidad ?




MOVILIDAD es la realizacion de las necesidades de conexion
fisica de las personas

TRANSPORTE es la realizacion de PARTE de esas
necesidades consumiendo fuentes de energia
no personales y construyendo infraestructuras y vehiculos.




Movilidad segin modo principal de transporte (AMB 2006)

A pie 38.2%

Modo
ferroviario
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Autobus
38,8%

Morto 8.8% :
Ortros 6% Taxi 1,8%

El coche representa el 31 % del total de la movilidad total

El viaje a pie es no solo el 38,2, sino que también forma parte de los otros viajes




¢, Movilidad o transporte?

Ratios de desplazamiento por grupos de poblacion

Grupo

Viaje a pie o
bicicleta

Transporte
colectivo

Vehiculo
privado

Estudiantes

53,7 Y%

20,7%

25,6 Yo

Ocupados

30,5 Y%

19,6 %

49,9 Y%

Dedicados a
tareas del

hogar

67.4 %

12,6 %

20,0 %

Jubilados y

pensionistas

68,8 %

16,7%

14,5 %

Hombres

39,8 Y%

16,0 %

44.2 %

Mujeres

51,0 %

21,1 %

27,9 %




La actual expresion espacial de la movilidad.
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infraestructuras
Menor :
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El territério de la fragmentacion urbana sobre carreteras




El fin de un ciclo de energia barata
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Alteraciones del modelo social de movilidad:

- Incremento del trabajo autonomo y diversificacion de los lugares de trabajo
- Tendencia al equilibrio de la distribucion de viajes a lo largo del dia

- Puntas de utilizacién de vehiculo privado los fines de semana

- Encarecimiento de los viajes en vehiculo privado

- Mayor conciencia social sobre el coste energético y ambiental

Insuficiencias del modelo tradicional de gestién de la movilidad

- Concepcion de los planes como respuesta a un comportamiento de la

demanda sobre el que no se actua
- Atencion prioritaria al coche como vehiculo de transporte
- Aparato analitico y de planificacion desfasado técnicamente
- Gestion de la movilidad en manos de los productores de infraestructuras

- Riesgo de exclusion social de las personas con movilidad no atendida




El riesgo de exclusiéon social en la dependencia de la motorizacion
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La espiral dependencia-motorizacion
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Movilidad segun modos de transporte en grandes areas metropolitanas

DISTRIBUCAOQ DA MOBILIDADE EM GRANDES AREAS METROPOLITANAS
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Requerimientos de un modelo alternativo de movilidad y transporte

Por riesgo de exclusion social de personas con movilidad no atendida

-Atencion a todas las formas y motivos de desplazamiento
-Atencion a la flexibilidad y coste de acceso a los sistemas de transporte
- Atencion a la flexibilidad y coste de acceso a los sistemas de transporte

-Concertacién social de las inversiones y gestion del transporte

Por motivos de sostenibilidad ambiental y eficacia econémica:

- Prioridad a los sistemas de menor consumo de energia
- Acento puesto en la intermodalidad y los espacios de intercambio
-Creciente importancia del transporte y distribucion de mercancias




Acepciones del concepto movilidad sostenible

— Ahorro de consumo energeético

— Disminucion de impactos ambientales

— Equidad en las posibilidades de conexion social




CRISIS E INCERTIDUMBRES: Medio ambiente y equidad social

Figura 2.10 Descubrimie ceion mundia

[ Descubrimientos pasados

[ Descubrimienios futuros

‘H Crisis energética versus

‘ mw” brasdos n drtoe e Relaciones de cohesion social
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La sostenibilidad en términos energéticos y ambientales

Evolucion consumo energia en la CE

Transpoets
384%
Consumo energia Espaiia (2005)

Evolucién de viajes y de emisiones de CO2 en Espafa
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Principales preocupaciones

de los espanoles (2008)
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Disponibilidad a aceptar restricciones por motivos ambientales
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EXTERNALIDADES
Accidentes y emisiones

(Millones de Euros)

CONSUMO DE ENERGIA
(Megajulios /viajero/Km)




¢, El espacio de la movilidad urbana ?







EL NUEVO MARCO LEGISLATIVO E INSTRUMENTAL EUROPEO

Libro verde sobre el Medio Ambiente Urbano de la Comision Europea

Libro Blanco sobre la politica europea de transportes

» Francia: Plan de Déplacements Urbaines (1996)
» Plan de infraestructuras y transporte de Espana(2004)

» Holanda: Politica ABC y planes (Nota Mobiliteit)(2005)

» Bélgica: Mobility Covenants (2002)

» Inglaterra: obligatoriedad Transport Act (2000)

» Cataluna; LLei de la Mobilitat (2003)
| Decret Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat generada (2006)
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Metodos y estrategias para una movilidad en términos sociales y ambientales

Planes de movilidad urbana, que se basan en diversidad de medidas de

planificacion y reglamentacion:

*Delimitacion de tejidos urbanos sensibles y proteccion del trafico privado en ellos.
*Redes especificas en la ciudad para las distintas formas de movilidad.

Itinerarios peatonales que unen las zonas de atraccion con las calles de mayor interés,.
*Red transporte colectivo con cobertura suficiente con restriccion al vehiculo privado

*Red especifica para movilidad en bicicleta, compartida con itinerarios peatonales e incluso de
trafico rodado pero protegida de €l.

*Concepcion jerarquica, segun funciones, de la red destinada al trafico privado.
*Politicas de aparcamiento que favorezcan el estacionamiento en origen.

*Medidas de regulacion de la carga y descarga de mercancias




l. Delimitacion de tejidos urbanos sensibles y proteccion
del transito privado
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Atencion preferente a ciertos colectivos (itinerario escolar)




Il Redes de transporte colectivo para garantizar la cobertura espacial
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lll Itinerarios urbanos para bicicletas
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Uso de la bicicleta en San Sebastian
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V Medidas de pacificacion del trafico rodado en los barrios

Calle de coexistencia Cruces sobreelevados




VI. Estacionamiento en origen: calles y aparcamiento

- Estacionaments publics: rotacié i ocupacié
- Estacionaments al carrer: balang

- Estacionament als edificis: balang
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VIl Politicas de regulacion de la distribucion de mercancias

Principales operadores urbanos:

Mensajeria

Abastecimiento comercios (Alimentacion,
textil, publicaciones, etc.)

Paqueteria de empresas de transporte
Transportes especializados (construccion,
mudanzas, combustibles, etc.)

Residuos urbanos (basuras, aceites,
embalajes, etc)

Creciente transporte asociado al trabajo
personal

Dificultades para la regulacion de la logistica
de mercancias

*Transportistas: productividad (tiempo de
carga/descarga)

*Vehiculos de transporte poco adaptados a
medios mecanicos de carga

Dificultad de disponibilidad de policia para
control cumplimiento ordenanzas

*Poco uso de tecnologias de informacion
para el control de zonas reservadas

*Comerciantes: comportamiento muy
irregular en demandas abastecimiento

Medidas:

Normativas de circulacion y
edificacion

Organizacion logistica

Concertacion con operadores




Caracteristicas del transporte urbano de mercancias (Madrid 2007)

Camion 6-12 m |
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EN RESUMEN: Estrategias de los planes de movilidad urbana
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SESION DE CLAUSURA

TENDENDENCIAS PARA ATENDER A UNA MOVILIDAD URBANA
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La introduccion de la nocion sistémica en el planeamiento

SISTEMA URBANO

ESTRUCTURA URBANA

El concepto de estructura urbana

INTERRELACIONES 4

—» ACTIVIDADES URBANAS

'

FLUJOS
(Redes de infraestructura)

v

LOCALIZACION
(Usos del Suelo)

NIVEL DE ABSTRACCION
(Espacial)

NIVEL DE CONCRECION
(Fisico)




Enfoques alternativos de la movilidad y el transporte

ACTIVIDADES

Enfoques de demanda

USOS DEL SUELO

INTERRELACIONES (FLUJOS)

P

Y

REDES INFRAESTRUCTURAS

=

Enfoques de oferta

ACTIVIDADES

RELACIONES

INFRAESTRUCTURAS

INFRAESTRUCTURAS

ACTIVIDADES

RELACIONES




METODOS DE ANALISIS DE LA MOVILIDAD

‘METODOS DE DEMANDA: la movilidad como dato, el
dimensionado de las infraestructuras como respuesta.

‘METODOS DE OFERTA: La cobertura y forma de las
infraestructuras como provocadoras de la expresion
espacial de la movilidad




El proceso metodologico de los modelos de demanda:

deteccion, lineas de deseo, reparto modal, asignacion a las redes
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APARATO ANALITICO

ESTIMACION DE LA DEMANDA

« ZONIFICACION
-ENCUESTA MOVILIDAD

-AJUSTE MATRICES

Y

CALIBRACION MODELOS DE
DEMANDA

+MODELOS ORIGEN DESTINO POR MOTIVOS

-MODELOS DE DISTRIBUCION MODAL

ASIGNACION A LA RED

«ELABORACION DEL GRAFO
« CARGA DE LA RED

* CALIBRACION DE MODELOS

APLICACION PARA LA PROGNOSIS

« PROYECCION VARIABLES SOCIO-ECONOMICAS
* AJUSTE MATRICES FUTURAS
+ ALTERACIONES EN LA RED

+ ASIGNACION A NUEVA RED

« DECISIONES DE PLANEAMIENTO




La Iégica de los enfoques de demanda
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DIFICULTADES METODOLOGICAS

APARATO ANALITICO

AMPLIACION PARA LA PROGNOSIS

= Tamafio no uniformezonas estadisticas
* Tamarno grande en periferia

* |rrelevancia viajes intrazonales

* Irrelevancia viaje a pie

« Ausencia validacidn resultados

* Excesiva imporfancia viajes predecibles
* Cambios en relaciones trabajo
* Ausencia politicas movilidad

= Calibraciones forzadas estadisticamente

= Dificultades eleccion puntos del grafo

« Simplificacionas en los nodos

= Ausencia de factores lerminales

= Excesiva sensibilidad de los modelos a las constantes)

= Tendencias frente a propuestas planes urbanisticos

«Toman relevancia las deficiencias informacion

+ Reforzamiento tendencias congestion
+ Ausencia politicas modales
+* Rad dimensionada para horas punta

+ Problema con velocidad arcos nuevos
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Y por el contrario desprecio del papel conector del 70 % de la red




sistema venoso por una sola arteria?
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El error de dimensionar para
puntas de solicitacion de la
red viaria que comienzan a

no existir
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La logica de la produccion del suelo urbanizado y la captacion de plusvalia,
implica que cada nueva carretera provoque una onda de incremento del
precio del suelo, concentrado en sus bordes o en sus accesos

{ €5TA AUTDPISTA NO LLEVA A NINGUN SITIO !

A de valor expectante

WO TE PREOCUPES, LOS SITIOS
LOS CREARA €uLA

Nuevo eje de penetracidn en el territorio




Carreteras que atraen urbanizacion, y a las que se responde con nuevos

desvios o con alejamiento de la ciudad — provocando mas dispersion-




La ciudad y su expansion continua ha cedido el papel de invariante
territorial a las redes de infraestructuras

SISTEMA TRADICIDMNAL
b= CIUDADES

CRECIMIENTO POR
ENSANCHE ¥ CONURBACIZN

EXTEMNSION _INEAL ClJIDAD ARDIN

SIUDAD DEL MOYIMIZNTO MODERNO
COMUNICACICH ¥ SECRECACIGN

CIUDAC RECGION SOERE
REDEE TERRITORIALES




El territorio de las redes y la nueva organizacion urbana

Constant: Symboliese voorstelling van New Babylon.Gemeentemuseum, La Haya, 1969




Metodos de Oferta: enfoques e instrumentos

ENFOQUE: es a través del tipo de infraestructuras y de su
gestion como se interviene en la expresion de la movilidad.

INSTRUMENTOS:

De la teoria de grafos (accesibilidad, cobertura, etc.)

De la teoria fractal (complejidad de la red




-.r...m.

%
=t X
\
L S i =
. 1 1
i
1 b
by t (SEm
( -
N\ —
kNI
iy S i hsur i e
£ ; 1y —
P s
G = 3 -
\
~ /
~ i EAE
r ~ !
& == g
N =
¥/
[ = A f.&.\, gt 4
2 7 4
\ -
A 3 ¢
o7
ny o gl
] 5
: i S d =2
! - *
.\r'«.. Y >
% AT
s d;\tl\
{ TR P I3
i 1 #
L

-
-
-
-
.
.
f
1
i
./
= —
N\
2 fa i il
\ sa [ _ ~
\ Tt
23 1= | |
ms i L
SOSNN LT
~ ¢ i)
> ) 3
=) o
C/ - H k i1
X I g E
T, 1 $
\ e fri— = i
5 { ~ 17 s
o -  aa
) _ ==
/~ 1
=
_ Y N
| - ==
= /s <
= ——
. iy ==
= /11
===
e A
" = A 1
a7 A =
e : 3 -
=Sl )7/ s e e A
J
i — - V4
2 f N ]
] / N i i
1 A~ oI, \k
1 7
L)L

I\Y



Ejemplo. Aplicacion al disefio de redes del calculo de sus efectos territoriales

AN !
ILA GELTRU_~

Mejoras de accesibilidad con la red propuesta
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La superposicion de actuaciones sobre las redes crea, cada vez mas,
un territorio de configuracion fractal




Conformacion de redes de logica fractal (Frankhausen-Dupuy)




S
e

“Le réseau R1: : “LeréseauR2: ~ “leréseau R3:
les routes a grande circulation les routes a grande circulation - les routes carrossables
; -et les liaisons régionales

1<de<1,35 - ’ 1,5<de<1,7 : - 1,76<de<1,9

'y y
oy
Ip "', ‘J.%:t..? =

-

Conformacion de la red de rutas del Franco-Condado (Genre-Grandpierre)




Numero de estaciones del RER de Paris, relacion fractal con diametro (Dupuy )




Propuesta para una metodologia de redaccion de un Plan de Movilidad Urbana

- Operaciones en red viaria
- Condiciones de circulacion

- Areas de pacificacion

- Lineas y frecuencias

- Intercambiadores

- Correccion transp. especiall

- Programas urbanizacion

- Programas sefializacion

- Areas azules

- Programa estacionamientos

- Ordenanzas almacenaje
-Ordenanzas Cy D

- Convenios con operadores




Mismos instrumentos (algunos) con diferente uso

ENFOQUES DE DEMANDA

Datos Matrices Caminos Intensidad NGmero
movilidad para minimos red = incremento de:carriies
obligada asignacion asignacion de arcos

Necesidades Politicas de 5 cesibilidades | Jacion de Condiciones de

grupos de oferta TPy y cobertura condiciones de circulaciéon

poblacién  restriccién coche velocidady  Red excluida
capacidad

ENFOQUES DE OFERTA
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Diagnosis de la movilidad en términos de grandes agregados espaciales




Red basica de distribucion urbana de coches claramente diferenciada




Red transporte colectivo con cobertura suficiente y con restriccion al coche
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ABI: Bus con caril propio ; AB2: Bus sin camil propio; MC: Mewo; ML-1: meuwro ligero con carril ;
ML-2: metro ligero sin caril ; FC: ferocanil




Red de autobuses y analisis de cobertura
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Aplicaciéon modelo LOGIT a una red transporte colectivo ?

Encuestas de Mownlidad
EDF(4 y EDPO3
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Porque si éste es el objetivo

1981 1986 1991 1996 2001 2006 2011 2016 2021 2026

m % PEU
m % TPC
m % vehicle privat




Lo importante es conocer los motivos de su no uso.

Va cargado / Personas
con problemas movilidad
Escaro 2%

2% Mal servicio
Comodidad / no 294 Tafgg ;:135

se lo plantea
18%

: B buena comunicacion /
Trabaja con el automovil no existe

e 39%




Y estos los aspectos relevantes sobre los que intervenir

-Evolucion numero usuarios
-Ratio por longitud de la red
-Cobertura de la red
-Frecuencia y regularidad

-Adecuacion de paradas,
intermodalidad y trasbordos

-Balance de explotacion

-Informacion i grado
satisfaccion de usuarios

1998 1999 2000 2001 2002

= Viatges venuts (milions) —e— % increment
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Sabiendo que la tarifa solo cubre un porcentaje del gasto ¢ pero
no esta subvencionado- y mas- el vehiculo privado?

A Coruna
Barcelona
Pamplona

Valencia




La Red para la movilidad en bicicleta, ha de conectar areas de atraccion y
adecuar su topologia a los motivos y lugares
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PROGRAMA DE CAPACITACION EN TRANSPORTE URBANO

SESION DE CLAUSURA

TENDENDENCIAS PARA ATENDER A UNA MOVILIDAD URBANA
MAS EQUITATIVA Y SOSTENIBLE

lll. Estrategia de Movilidad sustentadas sobre la inter modalidad,
los proyectos y la atencion a las periferias

'.' % Ministerio de Planificacion Federal, .
' IHUEFSI'E::':IJPI.'IIJ“CE ylgewicics Manuel Herce Valle_lo

—sF Secretaria de Transporte mhercev@uoc.edu




Intermodalidad es combinacion de medios de desplazamiento adecuados a
cada ambito espacial

villas locales

servicios periféria

ciudad
concentrada




No todos los medios son adecuados a todas las situaciones

T J
20 3

Capacided - C _viajerws / boss - 1000

AB1: Bus con carril propio ;: AB2: Bus sin camil propio; MC: Mewo; ML-1: mewo ligero con carmil ;
ML-2: metro ligero sim camil ; FC: fermocamil

Figwa 2' 1 Relacidn enire la velocidad comercial y la capacidad de los irenspories. Aulor: Vuchic.




Desde terminales de intercambio en situaciones de requerimientos sencillos




Hasta en centralidades urbanas de requerimientos mas complejos
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Estacionamiento de bicicletas en estaciones de ferrocarril alemanas
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Accesos adecuados a peatones en San Sebastian
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Por eso, un Plan de Movilidad ha de definir
un programa de actuaciones sobre el espacio
publico y los sistemas de transporte
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Que seran muy diferentes en los diferentes lugares de un espacio en el

que se intercalan usos del suelo, centros y periferias, campo y ciudad




Y con atencion preferente a sus requerimientos de movilidad segun ambitos

TRANSPORTE PUBLICO: _ TRANSPORTE PRIVADO:
1990: % . 1990: %
2006: 9,1% : 2006: 51,3%

TRANSPORTE PRIVADO:
1990: 41,2%
' | 2006: 44 3%

AMB, tipos de transporte segun coronas




El gran desafio es el espacio del transporte publico

mm Troncakes Fasa 1 (42 Kmj

Troncales Fase 2 (42 Km)

- Trancakes Fass 3 (23 Km)
Calle 28 {14 Kmj)
Camera 10 {0 Kmij




La reorganizacion de
los buses de
Barcelona basada en
la fluidez del
intercambio




Repartiment Modal

VP

TP

Peu

Oferta de carrils
[km]

Velocitat
[km/h]

Flux Densitat
[veh/h] [([veh/kmcarril]

44.600 11,89 26,92

Pla d'Infrastructures 33%VP
Supermanganes 28%VP
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37.900 11,23 24,12

Pero que solo es
posible con
restricciones a la
circulacion de

vehiculos
privados




Proyectos que aplican condiciones de organizacion de una ciudad sostenible

1. Compacidad corregida y sistema de espacios publicos
2. Estabilidad social y sistema de espacios de la movilidad

3. Eficiencia, sistema de espacios publicos y de movilidad

4. Complejidad, sistema de espacios publicos y de movilidad







En los que resulta fundamental entender el espacio del peaton, en el que descansa
la complejidad de relaciones y la eficacia del sistema

Trams amb ks duds soiehes de mis 2,5 m. demphs
Trams amb nomss una vorons Go mes da 2.5 m. damgpla

=  Trams amb les dues soretes de merys de 26 m. darplie

Distribucion de calles con veredas de mas de 2,5 de ancho










LA MOVILIDAD EN LA PERIFERIA COMO GRAN DESAFIO

EN EL TERRITORIO DISPERSO DONDE NO SEA POSIBLE EL TRANSPORTE
COLECTIVO

EN EL TERRITORIO DONDE HEMOS DESPLAZADO A LAS CLASES
POPULARES

EN EL TERRITORIO DONDE EL VEHICULO PRIVADO ES LA UNICA
POSIBILIDAD DE CONEXION (DE REALIZACION SOCIAL)




CON UN ESPACIO DEL AUTOMOVIL HA DE ADECUARSE A ESE
CAMBIO DE MODELO FUNCIONAL

De carreteras que alimentan la ciudad ™ a red que asegure el acceso al transporte




Medidas de adecuacion del espacio metropolitano del automoévil

*Entender la red viaria como oferta de accesibilidad equilibrada al territorio
*Especializar una parte de la red en distribucién, como medio de pacificar el resto
Limitar las vias especializadas en las metrépolis a rondas de intercepcion y distribucion
*No mas ampliacién de autopistas dentro de los ambitos metropolitanos

*Revisidon de los parametros geomeétricos de disefio que priorizan la velocidad

-Limitar la velocidad para incrementar la seguridad y capacidad y disminuir emisiones

Intervencidén sobre la red secundaria de carreteras para incrementar la capacidad de
algunos recorridos, por motivos de accesibilidad o de itinerarios de buses

*Red de carreteras pensada desde un modelo al servicio de la intermodalidad




Un espacio cuya loégica de velocidad esta reinida con la ordenaciéon del entorno
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Parametros que se han incrementado en las sucesivas Instrucciones
espanolas para adecuar la seguridad a la velocidad

EVOLUCION DE LOS PARAMETROS NORMATIVOS DE DISEND DE VIAS RAPIDAS

INSTRUCCK® CARRETERAS TRAZADD AU TOPIS TAS IMSTRUCCKN CARRETERAS
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Sabiendo que la construccion de infraestructuras es una oportunidad de
revitalizacidon de las periferias
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Carretera de Sant Boi en Barcelona (Herce, 2001




EL OBJETIVO NO ES PUES LA VELOCIDAD O LA CAPACIDAD
ES LA RESPUESTAA LAACCESIBILIDAD PARA TODOS

Diferentes carreteras sobre el territorio

Diferentes tipologias de usuarios




Y que seguridad y velocidad estan renidas

75 EVOLUCION DE LAS VIAS DE GRAMN CAPACIDAD SEGUN TITULARIDAD
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AUTOPSTAS AUTORARS tmmmu AUTOPETAS AUTCARAS CafRE TERAS DF BUTOPETAS AUTCRAAS CARTE TERAS DE
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Intensidad Accidentes con
(Vh-Km.) victimas

Autopistas peaje 22263 1 669

Autovias 20.733 7.530

Suma conjunto
aulopista-autovias

Resto carreteras 36.676 6.148

48.996 9.205




LA VISION “ZERO” DE SEGURIDAD VIARIA (SUECIA & AUSTRALIA)

*Reduccion de velocidades como criterio general :
Maxima 90 Km./h vias segregadas; 70 en carreteras; 50 en accesos
urbanos y 30 en ciudades.

*Separadores fisicos cuando se admita V superior a 70 Km./h.
*Atencion a los espacios de visibilidad
*Estrechamientos y obstaculos cuando V sea inferior a 50 Km. /h

*Adecuacion de los vehiculos a mas seguridad y preavisos




LA NECESIDAD DE RECONSIDERAR LOS PARAMETROS DE DISENO

Multifuncionalidad de
Rotondas de acceso espacios

Ampliaciones Acondicionamiento
plataforma

Carriles reducidos Proteccion senderos

Variantes de poblaciones Mejoras travesias

Visibilidad de seguridad e Bl e b

Itinerarios para no motorizados

UNA MOVILIDAD EQUITATIVA REQUIERE DE ESPACIOS PARA TODO TIPO DE VEHICULOS




En ultima instancia, un Plan de Movilidad no es un mero
documento técnico, sino un programa social de realizaciones

‘ OBSERVATORIO DE LA MOVILIDAD I GESTION Y SEGUIMIENTO

INDICADORES DE EVOLUCION DE LA INDICADORES DE CUMPLIMIENTO DEL
MOVILIDAD PLAN

1. Movilidad, interior al municipio: distribucion modal y - Grado de realizacién del programa de obras

grado de autocontencion (trabajo, estudio, comercio). . Desviacién econdmica de las actuaciones

2. Viajes atraidos y viajes con destino a otros - Ingresos derivados de la ejecucion del
municipios: destino y distribucion modal. planeamiento

. Resultados de la creaciéon de Consejos especificos

3. Intensidad de uso de las calles. Evolucion de los ,
(poligonos, escuelas, etc.)

accidentes

. . . . Grado de cumplimiento de metas de distribucion
5. Ancho y tipo de acera de los itinerarios peatonales. modal

6. Coberturay eficacia transporte colectivo: evolucion . Extension de la red de transporte colectivo,
de usuarios, frecuencias y balance financiero frecuencias, material rodado y de gestion

7. Cobertura, proteccion y uso de los itinerarios de . Grado de cumplimiento de metas sobre accidentes

bicicletas . Evolucion de las intensidades de uso de las vias

8. Numero de estacionamientos en edificios, calles y . Estado de los convenios con Instituciones

ientos. .
aparcamientos 9.Grado de cumplimiento de las metas sobre

9. Volumen y tipos de mercancias de distribucidn indicadores ambientales
urbana

10. Ruido diurno y nocturno

11. Medicién de la emision de gases ACTUALIZACION DEL PLAN




